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Liikenne- ja viestintdministerio
Suunnitelma vastaa LVM:n linjauksia, ei huomautettavaa.
Joukkoliikennejarjestelméa tulee kehittaa yhdessad maankayton suunnittelun
kanssa. Joukkoliikenteen vaylainvestointeihin ja valtion osuuksiin niista valtio ei
voi vield tassa vaiheessa sitoutua.

Ratahallintokeskus
Raideliikenteen kehittaminen palvelee yleisia liikennepoliittisia tavoitteita kuten
henkil6autoliikenteen kasvun ja ilmastonmuutoksen hillintaa. Jatkossa tulee
varmistaa, etté esitetyt investoinnit (ratakapasiteetti, asemien palvelutaso ja
kalusto) ovat riittavat lahijunaliikenteen tarpeisiin. Matkakeskuksen tarve
Tampereella vahvistuu. Syoéttoliikenne valiasemille ja liityntapysakointialueet
tulee ottaa huomioon. Ratkaisuilla ei saa vaarantaa kauko- ja
tavarajunaliikenteen eika ratojen kehittdmista. RHK ei voi sitoutua esitettyyn
toteutusaikatauluun, jatkosuunnittelussa tulee selvittda tarkemmin
l&hijunaliikenteen kehittamisen vaatimat toimenpiteet ja aikataulu, jotta ndma
voidaan ottaa huomioon radanpidon ohjelmissa.

On ensiarvoisen tarke&a arvioida maankayttoa ja likenneyhteyksien kehittamista
samanaikaisesti kaynnistyvassa liikennejarjestelmatytssa ja seudun
rakennemallity0ssa.

Pirkanmaan liitto
Kaynnistyvassa kaupunkiseudun rakennemallitydssé on hyva tilaisuus
tarkemmin suunnitella maankayton kehittdmista rinnan
joukkoliikennejarjestelmaty6n etenemista.

Suunnitelma on hyvin perusteltu, kestavan kehityksen periaatteita tukeva ja
vaiheittain jaksoteltuna rahoituksellisestikin toteuttamiskelpoinen etenemistie.
Panostamalla 1. vaiheessa bussiliikenteeseen varmistetaan seudullisesti varsin
hyvin toimivan bussiliikenteen sailyminen yhtena seudullisen joukkoliikenteen
peruselementtina. Toimiva lahijunaliikenne edellyttdd kunnilta asema-alueiden
vaikutusalueen maankayton tiivistamista ja kehittamista seka merkittavaa
panostusta asema-alueiden parantamiseen mm. terminaalien seka liikkenne- ja
pyséakaointijarjestelyjen osalta.

Maakuntakaavassa on varattu Tampereen-Lempaaléan ja Nokian Tampereen
valille uudet, mittavat asunto- ja tyopaikka-alueet asemapaikkojen tuntumaan.
Voidaanko l&hijunaliikennetta kdynnistaa esitettyd nopeammin (asteittain pienin
toimenpitein). Tampereen-Lempé&alan vélinen 3. raide mukaan valtion
raideliikenteen ensi vuosikymmenen investointiohjelmaan. My6s Nokian suunnan
l&hijunaliikennetta varten tarvitaan liséraide.

Joukkoliikenteen organisoimalla tulee kehittd&d mm. seudulla palvelutasoa,
lippujarjestelmia, aikatauluja ja vaihtomahdollisuuksia. Tamén suunnitelman
periaatteet tulee erityisesti huomioida aiesopimuksessa. Seudun liikenteen ja
erityisesti joukkoliikenteen parantamishankkeet ovat valttAmattomia alueen
positiivisen kasvukehityksen turvaamiseksi. Investointikustannukset ovat suuria,
valtion tulee osallistua vahintd&an kuten padkaupunkiseudulla.



Pirkanmaan ymparistokeskus

Tampere

Joukkoliikenteen kehittdmistarve seudulla on ilmeinen ja kiireellinen. Esitettya
nopeammalla aikataululla tulisi kehittda lahijunaliikennevaihtoehtoa seké
raitiotievaihtoehtoa. Kiireellisimmin tulisi kehittda henkildliikennetta ja
lisaraiteiden rakentaminen valilla Tampere-Toijala. Kaupungin ydinkeskustan
vetovoimaisuuden tukemiseksi raitiotielinjasto tulisi sijoittaa ydinrakenteen
sisélle.

Ensimmaisen vaiheen linja-autoliikenteen laatukaytavien luominen nykyista
likenneverkkoa hyddyntden on valttamatonta. Linja-autoliikenteen laatukaytavien
varaan jaavia Kangasala ja Ylojarvea olisi mahdollista kehittdd nykyista
voimakkaampina palveluja ja tyopaikkoja tarjoavina seudullisina alakeskuksina.

Raportin puutarhakaupunkimalli (asumisen ja palvelujen keskittymét
l&hijunaliikenteen asemanseuduille ja pysékkipaikkojen yhteyteen) tulisi ottaa
seudullisen maankayton rakennemallitarkastelun keskeiseksi lahtokohdaksi.
Ostosmatkojen ja vapaa-ajanmatkojen suuren osuuden vuoksi on ensiarvoista,
ettd tulevaisuudessa paljon liikennetta aiheuttavat suuret kaupalliset ja vapaa-
ajankeskittymat sijoitetaan raideliikenteella saavutettaviksi.
Katuraitiotieverkostoon tulisi kytked myos olevat palvelukeskittymat ja kehittyvat
keskustamaisen asumisen alueet. Verkoston toteuttamisjarjestyksessa tulisi
ottaa painokkaammin huomioon Harmalan-Partolan-Pirkkahallin seutu.

Asetetut hiilidioksidipaastdjen vahentamistavoitteet tulevat valtakunnallisesti
edellyttamaan kaikkien kaytettavissa olevien keinojen hydédyntamista
kokonaispaéastdjen hillitsemiseksi. Kaupunkiseudulla joukkoliikenteen
kehittaminen ja siihen voimakkaasti tukeutuva, ehyt likkumistarvetta vahentava
yhdyskuntarakenne palvelee paitsi henkildautoliikenteen vahentamistavoitteita,
myos parempaa palvelujen saavutettavuutta ja aikasaastoja asukkaiden
arkipéivassa. Melualueella asuvien maara tulee vahentdd valtioneuvoston
periaatepaatoksen mukaisesti, raideliikenne tukee tata.

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdmisen tulee perustua
l&hijuna- ja katuraitiotieliikenteeseen.

Tulee harkita SOVA-lain mukaisen arviointimenettelyn soveltamista
likennejarjestelmasuunnitelman laadintaan (arvioitavat ymparistévaikutukset ja
kuulemiset).

Nokian sisaisté bussiliikenteella tulee jatkossakin kehittd&. Lahijunaliikenteen ja
nopeiden bussiyhteyksien kehittdminen ovat tarkeita (erityisesti Tampereelle,
Pirkkalaan ja Ylojarvelle).

Lahijunavaihtoehdon liityntéliikennetta ja liityntapysakointia tulee kehittaa. Asuin-
ja tyopaikka-alueet tulee kytkea lahijunajarjestelmaan. Lippujarjestelmaa tulee
kehittaa.

Investointirahoitus ja kayttokustannukset kunnittain tulee selvittaa, hankkeen
tulee olla kunnille toteutettavissa.

Joukkoliikennejarjestelmien vertailu on hyva.



Tampere on valmis panostaman linja-autoliikenteen laatukaytavien
toteuttamiseen, mutta valtion tulee osallistua laatukaytavien toteuttamiseen
vahintaan yleisten teiden kehittamisen osalta ja myds seudun kuntien
osallistuminen tulee selvittda. Laatukaytavien suunnittelu ja
toteuttamiskysymykset tulee ratkaista osana aiesopimusta. Linja-autoliikenteen
kehittAminen edelleen tulee selvittaa (erityisesti paastdjen vahentaminen esim.
sahkoa tai muuta vaihtoehtoista polttoainetta kayttava kalusto).

Katuraitiotien tilantarve (kaavoitus tarvitsee heti) ja mahdollisesti kaytettava
tekniikka tulee selvittéaa tekniikka. Seudullista junaliikennetté tulee kehittaa
nopeammin (pienin toimenpitein jo nykyisté junaliikennetta hyddyksi) ja
alueellisesti laajempana.

Joukkoliikennejarjestelmésuunnittelu on olennainen osa kaynnistyvaa
kaupunkiseudun rakennemallin suunnittelua. T&mé&n suunnitelman tulee toimia
rakennemallin laatimisen lahtékohtana, rakennemallitydssa tulee
joukkoliikennevaihtoehtoa ja sitd hyddyntavad maankayttda kehittaa lisaa.

Joukkoliikenteen organisointia tulee tarkastella osana seudullista yhteistyota ja
nykyista tiivimpaa kytkemistd maankayton suunnitteluun. Seudullisen
joukkoliikenteen voimakas kehittaminen edellyttaa valtiolta ja kunnilta
lisdpanostusta. Rahoitus tulee kohdistaa koko kaupunkiseudulle siten, etta sen
vaikuttavuus joukkoliikenteen kilpailukykyyn on mahdollisimman suuri.
Palvelutason maarittely, tarjonnan ja lippujarjestelman kehittdminen on
suunniteltava koko kaupunkiseudun kattavasti. Valtion tulee tukea seudun
joukkoliikennetta (hallitusohjelma).

Vesilahti
Raportti on tasapainoinen ja hyvin valmisteltu eika Vesilahden kunnalla ole
erityista huomautettavaa sen suhteen. On hyva, etta tukeudutan 1. vaiheessa
bussiliikenteen kehittamiseen (huomioi parhaiten Vesilahden). Liiallista
vastakkainasettelua joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen valilla on syyta
valttaa. Liikennejarjestelmatyon loppuunsaattaminen tulee tehda yhteistydssa
kaupunkiseudun rakennemallin kanssa.

Yl6jarvi
Ei huomautettavaa.

Lempaald

TASE- tyon aloittaminen joukkoliikennejarjestelmaosuudella on hyva.
Joukkoliikenteen maaratietoista kehittdmista tarvitaan mm.
ilmastonmuutosnakodkulmasta. Liiallista vastakkainasettelua joukkoliikenteen ja
henkildautoliikenteen valilla on syyta valttaa (henkildauto taajamakeskustojen
ulkopuolella ainoa kulkumuoto erityisesti tydmatkoilla, henkildauto
lityntaliikennemuotona). Kuitenkin henkildautoliikenteen kasvun pysayttaminen
on kannatettavaa.

Vaihtoehtojen vertailussa hinnan vaikutukset joukkoliikenteen houkuttelevuuteen
on jadnyt pohtimisessa varsin vahéalle. Maankayton ja liikenteen suunnittelun
yhteensovittamisessa on aika siirtya sanoista tekoihin - seudun rakennemallitydn
tulee mahdollisimman tiiviisti liittya jatkon liikennejarjestelméatyohon.

1. kehittamisvaiheen tukeutuminen bussiliikenteeseen on realismia. On kuitenkin
hyva, ettéd on rohkeasti |ahdetty tAydentamaan jarjestelmaa raitiotiella ja
lahijunilla saavuttaen yhdistelmalla lisaa suotuisia vaikutuksia. Kéavelykeskustan
kehittdminen Tampereelle on koko kaupunkiseudun kannalta tarkeaa. Nokia-



Kangasala

Pirkkala

Lempaala lahijunaliikenteen kdynnistaminen on erittéin hyva tavoite. Lempaalan
taajamarakennetta on mahdollista kehittdd tukemaan lahijunaliikennetta,
bussiliikenteen laatukaytavan tarve silti sailyy. Jatkossa on syyta selvittda
tavaraliikenteen ohitusraidejarjestelyt. Tulisi paneutua tarkemmin myos
lityntaliikenteeseen (kevyt ja henkildautoliikenne) seka seudun kehamaisiin ja
poikittaisyhteyksiin (erityisesti lentokenttd).

Aikataulutus on realistinen: bussiliikennetta ripeasti kehittamaan, kallimmat
voivat lykkaantya. Erityisesti kehyskuntien resurssit investoida ja antaa
joukkoliikennetukia ovat varsin rajalliset. Lippujarjestelmén ja joukkoliikenteen
seudullisen organisoinnin kehittaminen tulee saada kayntiin
ennakkoluulottomasti kayttajien parasta tavoitellen.

Lempaalan kunta on paapiirteissaan tyytyvainen tyohon. Liikkennejarjestelmétyo
tulee saattaa loppuun yhteistyéssa kaupunkiseudun rakennemallin kanssa.
Taman jalkeen ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden suunnitteluun ja
rahoituksen jarjestamiseen tulisi ryhtya viivytyksetta.

Joukkoliikenteen kehittdminen koko seudun alueella on tarke&a lilkkenteen
haittojen vahentamiseksi. Laadittu joukkoliikennemallien vertailu niin, etta
pohjana on yhtaldainen maankaytto, rajoittaa kehitysmahdollisuuksien ndkemista.
On tarkeaa, ettd seudullista rakennemallia kehitettdessa otetaan maaratietoisesti
huomioon joukkoliikenteen kehittamisedellytysten tukeminen
maankayttoratkaisuilla.

Kangasalantien joukkoliikennekaytavan kehittdminen, pikabussiliikenteen
lisddminen Lahdentielld ja bussiliikenten kehittAmistoimien rajaaminen 1.
toteutusvaiheeseen riittavat pitkalla tahtaimella vain joukkoliikenteen
kilpailukyvyn sailyttdmiseen nauhataajaman lansiosissa. Lahivuosikymmenina
Kangasalan yhdyskuntarakennetta kehitetdan erityisesti Jyvaskylan radan
suunnassa (Vatiala, Lamminrahka, Ruutana), lahijunaliikenteen rakentaminen
Tampereen ja Oriveden vdlille on tarpeen. Joukkoliikenteen toimivuus on
tarkedd mm. keskuskaupungin vetovoiman, ympariston laadun ja palvelutason
vuoksi ja on edellytyksena tydvoimavaltaisen tyopaikkarakentamisen
lisddmiselle keskustan tuntumassa (Ratina ja Tullin alue). Nama parantavat
myos ymparyskuntien asukkaiden toimintaymparistoa.

Joukkoliikennejarjestelméa on hyva ja sen hankkeiden priorisointi ja aikataulutus
on perusteltua. Selvitys tarjoa hyvét lahtokohdat likennejarjestelméatyon
laatimiselle.

Kunnan tiivis, kehavaylan sisdpuolelle keskittynyt ja edelleen tiivistettava
taajamarakenne ja joukkoliikennereittind toimiva Naistenmatkantie luovat hyvat
edellytykset joukkoliikenteen jarjestamiselle. Asuntorakentamisen
merkittAvimmat laajentumisalueet sijaitsevat kehavaylan ulkopuolella lannessé ja
tulevat osaltaan jatkamaan Pirkkalan nauhamaista rakennetta ja ovat suotuisia
joukkoliikenteen jarjestettavyyden kannalta. Lahivuosien haasteena on Pirkkala
CLX-yritysalueen ja lentokentan alueen kytkeminen toimivan joukkoliikenteen
piiriin, mille bussiliikenne tarjoaa hyvan ja taloudellisen vaihtoehdon. Pitkalla
aikavalilla raideliikenteeseen perustuvaa jarjestelmaa voidaan pitdd Pirkkalan
osalta perusteltuna, mikali suuret investointikustannukset voidaan jarkevasti
rahoittaa.



